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La grandiosa Fabbrica

Lo stabilimento di via Cuneo nel corso della sua storia assumera

diverse titolazioni, anche il suo aspetto fisico avra delle profonde

trasformazioni.

Negli anni ‘60 occupava una superficie di 182.000 metri quadri.

XXX
{ XX

‘ p‘. , ‘ 1 B Via Cuneo, 20 Palajtzzina Uffici

Ingresso Grandi Motori | Periodo bellico (II guerra mondiale)

\\\.‘ﬁu._ D
Il nucleo primitivo (Officine Meccaniche Michele Ansaldi) venne costruito a fine ottocento ad opera dell’architetto Pietro Fenoglio,

uno dei massimi architetti del Liberty torinese. /

y

Pietro Fenoglio Due esempi di costruzioni civili

Villino Raby

{ Ciso Francia, 8

Lafleur
Via P. D’Acaja, 11

Tra il 1911 e il 1913 il complesso industriale venne ampliato edificando sul lato di yia Pinerolo un ampio fabbricate in cemento armato
lungo 160 metri, largo 35 ed alto 18 (la Basilica, cosi era chiamata dai dipendenti). La campata centrale ospitava la produzione di
motori di grandi dimensioni con annessa sala prove, le altre due laterali erang/destinate alle piccole lavorazioni, al montaggio e ai
servizi ausiliari. Dal 1923 all’inizio degli anni ‘30 il complesso industriale fu ulteriormente ampliato, vennero coperti totalmente
I\ alcuni cortili, ingranditi gli impianti destinati ai motori di media grandezza, realizzata una nuova fonderia, un nuovo capannone

per il montaggio e la prova dei motori, un grande fabbricato destinato ad use magazzino e deposito materiali lungo corsoe Vercelli.

Nello stesso periodo la Fiat formo un secondo nucleo acquistando un’area compresa tra via Cigna, corse Vigevano, via Gressoney e
i"\. via Cervino dove vennero allocati alcuni reparti per la fabbricazione del"le materie prime, prodotti finiti e sala prove, montaggio

\ macchine utensili. Questi due ampliamenti sono opera dell’ingegnere Giacomeo Matte Trucco.

1913 - La Basilica
i foto 4 aprile 2008

Ingegnere

Giacomo Matté Trucco

| 11 suo modello di rifermento 1922 - Lingotto
|/ fu la fabbrica Ford

di Highland Park
‘Michigan

1926 - Lingottino
\ Chlamato cosi per le forti

r38s0mlghanze con il Llngotto :

FIRT, Torino-Sezione Automosiui: OFricine peL Lincorro- FIRT, Turm- Section Automoeiizs: Usinzs v Lincotro
S FIAT. Turm - Automosie Deparment: Lincorro Works =

qu 1935 lo stabilimento di via Cuneo fu ulteriormente ampliato con la realizzazione di nuovi edifici in cemento armate.

Lo stabilimento delle Fonderie Ghisa si trova di fronte alla G. Motori. Inizialmente una parte dell’area

era occupata dalle Fonderie Garrone. Alla fine degli anni venti passo alla Societa Anonima Fonderia

Fiat. Il complesso industriale venne ampliato negli anni ¢30 con nuovi fabbricati. La Fonderia pro-
duceva!;monoblocchi per.automobili e autocarri, forni a cubilotto e elettrici per la ghisa, forni elettrici e a

nafta peril bronzo e a]i‘hiininio e una grande officina meccanica per la lavorazione delle ‘conchiglie’.

Negli anni trenta vi laveravano circa 800 dipendenti che raddoppiarono durante la seconda guerra
. Via Cuneo, 21 - Ingresso mondiale. La produzione continuo fino al primo dopoguerra quando, nel 1950, tutte le lavorazioni furo-

Fonderie ghisa no trasferite nel complesso di Mirafiori.
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Officine Meccaniche Michele Ansaldi

Canavese.

Grazie alle sue capacita nel 1880 diventa socio della Tarizzo, dando vita alla “Tarizzo-A
societa duro quattro anni. Fu proprio in quell’epoca che Ansaldi con I’aiuto del padre fof
il suo primo stabilimento in via Ponte Mosca, 40 (corso Giulio Cesare), denominato sempli}:emel;tfe

“Stabilimento Meccanico” che fu, ben presto, non solo il piu importante di Torino ma d’Italia‘. Questa

nuova azienda non produceva solo macchine utensili, ma un vasto assortimento di macchine tipografiche,
agricole e materiale d’artiglieria e marina. Negli ultimi cinque anni dell’ottocento Mich¢le Ansaldi,

/£
fondera un nuovo grandioso impianto ad opera dell’architetto Pietro Fenoglio su un’area di 23.000

ndo/]éworo a
300 operai. All'inizio del ‘900 Ansaldi si rende conto che I’automobile ¢ il futuro, cosi in zia la collabo-

mq. in via Cuneo, a lato del quale sorse una grade fonderia di ghisa e una per il bronzo,

razione con la Fiat. Nel frattempo la ragione sociale era divenuta “M. Ansaldi e C.”; Incoraggiato
a;zie}iae della
siderurgia italiana), Ansaldi decise di associarsi alla Fiat, dando cosi vita alla “Fiat-Ansaldi”, destinata
alla produzione di vetture a quattro cilindri con la potenza di 10-12 HP. Il sodalizio con la Fiat durd poco.
Ansaldi dopo un drammatico braccio di ferro con la casa automo

dai soci ed ¢é costretto ad abbandonare. All’inizio del 1906 Miche

anche dalla Banca Commerciale Italiana (attorno alla quale ruotano le principa

l¢a viene meésso in minoranza 4 ‘

."';&nsal’di allontanato dalla sua ditta,’

si uni a Matteo Ceirano per dar vita, il 12 giugno 1906, alla SPA (Societa Piemdntesé Automobili). Michele Ansaldi

] ) :
L’antico stabilimento Ansaldi, assorbito dalla Fiat prenderadl nome di “Secieta Hiat Brevetti” e verra Studente a Zurigo
cosl a costituire la base della Grandi Motori per la costruzigne di }mpone‘nti motori Diesel. T '

Michele Ansaldi muore a Torino il 12 gennaio 1917 all’eta di |ses,s'ant’z:mni.
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presso il R, Istituto Industriale e Professionale ¢ 38 ViaPonte Mosca 40, casa propria
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. MACCHINE - UTENSILI
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dei Metalli e dei Legnami v
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! Macchine speciali per Arsenali di terra e di a
mare. — Macchine Tipografiche e Litografiche.| =
Prodotti di Fonderia e di Fucina. v
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Interno del primo stabilimento di Mié_ﬁele Ansaldi (Torino -) Via Ponte Mosca, 40)
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Motore 10 - 12 HP
Museo Nazionale
dell’ Automobile

di Torino

Autotelaio FIAT-ANSALDI 10/12 cavalli - Modello 1904

12 HP del 1908 - piazza Castello 25 giugno 2017

Sociefa Fiat Brevetti

Brevetti 10-12 HP, fu una vettura costruita dal 1905 al 1908
nello stabilimento di via Cuneo. Nel 1905 I’Ansaldi con la Fiat

preparo la 10-12 HP, ribattezzata nel 1906 dopo la frattura
con Michele Ansaldi in “Fiat Brevetti”. La “Brevetti” fu una
vettura che portava con sé molte innovazioni tecnologiche,
sostitul il telaio a longaroni con un telaio preformato per
ospitare gli organi meccanici, fu introdotto un albero di
trasmissione a giunti cardanici e un gruppo differenziale a
coppia conica, tutte novita per I’epoca. Nel 1908 la 10-12
HP fu sostituita da una versione aggiornata “La Brevetti 27
con un motore piu potente (15-25 HP), ma la produzione di
questa vettura fu trasferita nello stabilimento di corso Dante.
La Societa “Fiat - Brevetti” venne messa in liquidazione nel

1908. Lo Stabilimento cambiera produzione e denominazione

assumendo il titolo di “Fiat - San Giorgio”.




Fiat - San Giorgio

SOCIETA ANONIMA PER COSTRUZION! NAVALI ¢ MECCANICHE
TORPLOINIERE - SOMMERGIBIL

Nel 1905 accanto al cantiere navale di Muggiano della Spezia (Societa Anonima Cantiere Navale
del Muggiano e successivamente nel 1906 Cantieri Navali Riuniti) si vede nascere un altro cantiere,

denominato “Fiat - Muggiano” sorto con lo scopo di costruire motoscafi insieme con le Officine

Fiat di Torino, ma il cantiere non diede i risultati sperati. Nel 1907 il cantiere fu ricapitalizzato dalla societa San Giorgio di Sestri
Ponente assumendo la nuova denominazione “Fiat - San Giorgio”. Fu deciso di lanciare lo stabilimento ligure nel programma di
costruzione di sommergibili e torpediniere, mezzi strategicamente emergenti in quel periodo. Lo stabilimento ritenuto idoneo a
costruire i motori di superficie, lanciasiluri, mine, ecc. erano le officine della Fiat - Ansaldi (trasformata nel frattempo nella Societa
Automobili Brevetti Fiat), le cui attrezzature e maestranze erano considerate dai vertici della Fiat adatte a supportare questa
nuova produzione e nel cantiere di Muggiano lo scafo e le operazioni di montaggio. Alla vigilia del primo conflitto mondiale (1913)
I'impulso che ebbe la costruzione di sommergibili da parte delle marine di mezzo mondo, richiese un aumento di mezzi e di personale.
La “Fiat - San Giorgio” acquisto la societa “Cantieri Navali Riuniti” incorporandone le capacita produttive. Durante la guerra le

maestranze della fabbrica di via Cuneo raggiunsero le 4 000 unita. Nel 1917 la Fiat vendette le sue quote azionarie all’Ansaldo.

NTIERE NAVA

l"

Cantiere navale “Fiat Muggiano™ 1906

Sommergibile Foca.

Fuil primo sommergibile ad essere costruito nei
cantieri Fiat - San Giorgio, varate '8 settembre
1908. Dotato di 2 motori a ‘benzina con una

potenza massima di 600 CV. A seguito furono

eseguiti altri battelli dello stesso tipo per il Brasile,

(F lla M
Alessandro Turrini L' ARMA SUBACQUEA ITALIANA DALLE ORIGINI ALLA PRIMA GUERRA MONDIALE)
GLI SQUALI DELL’ADRIATICO

italiana - Vittorell; Edizioni 1999)

1913 1l sommergibile portoghese Espadarte insieme ai battelli italiani Jantina e Argo
in allestimento presso il cantiere Fiat San Giorgio del Muggiano.

sommergibile Zoea

Svezia, Danimarca, Portogallo e Germania ecc..

F2 - entro in servizio il 17 giugno 1916 F3 - entro in servizio il 19 ottobre 1916

26 n

ovembre 1916

La classe F era equipaggiata con due motori Fiat Diesel da 700 Cv. per la navigazione di superficie e di due 1911 - Motore Fiat Diesel per la navigazione

motori elettrici Savigliano con una potenza massima di 500 Cv. per. la navigazione in immersione. di superficie



Ansaldo - San Giorgio

Nel marzo 1917 la Fiat - San Giorgio venne ceduta al gruppo Ansaldo (Ferdinando M. Perrone

di Genova) mutando il nome in Ansaldo - San Giorgio.

Alle Officine meccaniche di Torino veniva affidato il compito di dedicare una parte degli

] impianti, convenientemente ampliati, alla produzione di centinaia motori d’aviazione, senza

SOOETA P DORP el dan MedAL § VITCANOE
'‘ANSALDO SAN GIORGIO trascurare la fabbricazione di oltre 100 motori Diesel di varia potenza per sommergibili, mine
: galleggianti, lanciasiluri ecc. I dipendenti intanto erano diventati oltre le 4.000. Dopo la
smobilitazione della produzione bellica vi fu la conseguente riduzione della manodopera con il

ritorno alla costruzione di motori marini destinati alla marina mercantile. La crisi post bellica

portera nel 1921 all’uscita della famiglia Perrone dalla proprieta. La societa passo sotto il

Mtorne M comptvssivt IOS0
“MU""I” JAK ENNCIO Py, o Si00 '-l:

e e T M controllo di Attilio Ottero (Cantieri Navali Ottero di Genova), mentre lo stabilimento di via

T T | riacquistato dalla Fiat nel 1923.

Motore S.P.A. 220 Cv. Tubi lanciasiluri

¢ -
.

Motore Fiat A-12 Bis

I CANTIERI
AERONAUTIC]

Mina con zavorra

Aeroplano A 300-C. Cabina passeggeri

Cantieri Aereonautici “Ansaldo”, Torino 1920

Aeroplano biposto da ricognizione A 300 Copertina della pubblicazione

Cantieri Aereonautict “Ansaldo”, Torino 1919 Cantieri Aereonautici “Ansaldo”; Torino 1920

[ Sommergibile F’RO\/A A e } Il "
'( (Sezione Maestra con Camera di mannvral} 6 S O tt O m arlno
f Impostato nei Cantieri Navali delta Fiat San Gloa‘gm dlLa Speziar
-—=nel:1916 - 018 S EE Sy \ s
Consegnato alla Marina it 10 Novembre 1918'vean messrie I ok Ans aldo SOttO la M O]_e

Disapmo. il 24 Gennalo-del’ 1928 e'le sezi 4
per il Paﬁlglwne della’ Regfa Marina pell: Espnslzmne
Nell” Annu 1935 venne frasferifa in uuesta Se

Un cenno storico

Cara(tersstltlve Tecniehe del Samm#rgm{
Lunghezza. G\L(i/, .60,

/[ Apparato Mofore: 2 Motopi |
{0 : Diname e Bafterie eleimoi |
! I Armamento: 6 Tubl Lanciasiluri da mm. 450 f

| & oo 40ea-mmms @) | 1nvio tre galee: la Capitana, Margarita

I1 duca di Savoia Emanuele Filiberto,

i o

e Moretta al comando dell’ammiraglio

Parco del Valentino

= ! A Andrea Provana di Leini al fianco della
Associazione Nazionale Marinai d’Italia

Sommergibile Andrea Provana Lega Santa (Venezia e Regno di Spagna)

Vessillo issato sulla
nella battaglia di Lepanto del 7 ottobre  npave “La Capitana”

1571, conto I'impero ottomano. durante la battaglia

g e : 5 di Lepanto
La battaglia si concluse con la vittoria
conservato presso la

della Lega Santa.

chiesa di San Domenico

in via Milano - Torino



N . (Officine GrandiMotori
N\ IR

‘ Nel 1923 dopo la crlsﬁg‘}@l Gruppo Ansaldo, lo stabilimento d1 via Cuneo sara quindi riassorbito

dalla iat per dar vita &ﬁ% Sezione Grandi Motori. = | \'\"\ _

In quegli anni‘le OfflplIl(;} hzzeranno un apparato motore Diesel a due tempi di grande

potenza da 2.5000 caVa\lli pbp}l naviglio mercantile, pur i@tinuando nella costruzione di

motori leggeri e Veloci desti #’ti alla flotta militare. Partendo dai motori costruiti nel 1919

dalla potenza di 1. 400 cavalh si passo in una decina di anni a unita da 4 a 5.000 cavalli. Nel

?
1935 si realizzo un motore dalla potgnba di 18.000 cavalli, dal peso di circa 700 tonnellate,

promuovendo insieme a p‘qche altre’ d}t’ée estere quel rinnovamento degli apparati motori
navall che in poco piu di VeI}tl anm ,}Tﬁ:r_to alla sostituzione quasi integrale delle motrici a

k 1
vapore con motori Diesel. | {1 \Y
1 \ 11 ',:;:“ .
I\‘a;maggior parte dei motori réalizzati‘erﬁno destinati alla propulsione navale, ma a partire da-
i \ 3

gli anni ‘30 furono anche destinati ad aif)plicazioniiindustriali, generalmente per la produzione

-
N

di energia elettrica sia in centrali appositamente costruite, sia come impianti di riserva.

Fln‘ Alla vigilia della séconda guerra mondiale si ]‘girgsenta‘éome la piu imponente industria della

Barriera di Milano con oltre 5000 operai. r

\
'

"‘\'1919 - Missione giapponese |

verifica'il funzionaménto del
motore 2 C 226 destinato a

un sommergiblle nlpponlco

«

Archivio storico Fiat

Ottobre 1923 sala prove

Delegati della marina costatano

iovanni Agnelli
Giova 2 el le perfette condizioni di un

(Gwanln Lamtera) motore marino dopo 12 giorni

Villar Perosa 13 agosto 1866 di continuo funzionamento.
Torino 16 dicembre 1945 Sono accompagnati dal senatore
Inizialmente Amministratore Agnelli e dagli ingegneri

Delegato della Fiat, dal 1920 ne Chiesa e Fornaca

diventa Presidente.

Da quel momento la famiglia avra

sempre il controllo del Gruppo. Archivio storico Fiat

Vittorio Emanuele III nel 1923 lo nomina senatore del Regno.

Amante del mare partecipa frequentemente alle prove dei motori
sulle navi. Convinto sostenitore con I'ingegnere Giovanni Chiesa 1 & e

(Responsabile dello sviluppo della Grandi Motori) delle grandi // e \\
. . . . c(\ MO PATRIMON)
potenze sviluppate dal motore Diesel a due tempi, anche nei ‘ J?‘m e c;{&\ i
Vm Ars?nuleN 6 it
TORINO
. NI
travolto dal motore a 4 tempi. : §
K\:l twaie -
JH @u velax Qnm s Sl
Mabbuia )m Vaiva
Qe

momenti nei quali pareva che questo tipo di motore fosse

o _iuﬂﬂ, 1§39 -
i | L b S

Dipinto di Lorenzo Delleant

Ciias ,

1) Luigi Damevino - 2) Cesare Goria Gatti - 3) Roberto Biscaretti di Ruffia

)
4)
)
)

Carlo Rocca - 5) Emanuele Cacherano di Bricherasio

6

Grandi Motori vista da piazza Crispi Archivio storico Fiat 8) Ludovico Scarfiotti - 9) Alfonso Ferrero di Ventimiglia.

Michele Ceriana-Mayneri - 7) Giovanni Agnelli



1937

Fasi di montaggio
del motore DM 456
da 4.000 HP

Archiwvio Storico Fiat

& Motore Diesel 6512-D
S Archivio Storico Fiat

1941
Motore Diesel DI.6512

Archivio Storico Fiat

Scuola allievi operai [
“...LO SPIRITO CHE DOMA
E PIEGA LA MATERIA”

Albero motore

. REPARTO MONTAGGIO E PROVA MoToR
1" DI QRANDE POTERZA

sPs Fyf0-323




1922

Locomotiva elettrica

e Diesel

1936

Littorina

Visione aerea della Grandi Motori Archivio storico Fiat

Motonave Alborea - 1929

1933 - Transatlantico Oceania

¥ -
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Motonave Cadorna Conte di Savoia Motonave Pietro Orseolo
Varata il 28 ottobre 1932 Varata 15 luglio 1939

Motonave Otranto - 1942

FIA STABILIMENTO
GRANDI MOTORI

oV

¥

/]

/

Motonave Lazzaro Macenigo

Varata nel 1956

Motore Fiat 900 S §

AN

STABILIMENTO GRANDI MOTOR! - CORSO MARCONI 20 - TORINO.

J
oI5
S S—

&,

4o
‘j SO
Questa motonave Va7,

oy
v/
& azionata

da un Diesel

FIAT tipo 900 S

il motore

che & stato prescelto

per 22 supercisterne '
e motonavi da carico

S | Motonave Galassia 1962

Motori marini Fiat

costruiti per funzionare

con nafte da caldaia.

-
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Il Bollettino Tecnico della Grandi Motori, era un fascicolo trimestrale ed & consultabile alla pagina online:

http://www.digibess.it/fedora/repository/asfiat:btgmotori/-/collection

BOLLETTINO TECNICO

"ms'rAmuMEN'ro STABILIMENTO NT-STABILIM 1 AT STABILIMENTO ﬂm

STABILIMENTO
GRANDI MOTORI

- BOLATING WOWCe  ANNO 1957

GRANDI MOTORI GRANDI MOTORI | R GRANDI MOTORI

ANNO 1948

BOLLETTINO TECNICO ANNO 1953 (1L iy ANN01956

STABILIMENTO | STABILIMENTO |- STABILIMENTO | ool FIAT 232R5meras | GRANGI MoTOR
GRANDI MOTORI |¢ GRANDI MOTORI |- GRANDI MOTORI (Gl s

mo=oxo  BOLLETTINO TECNICO  ANNO 1960 o~ il BOLLETTING TECNICO  ANNO 1960

¢ y ST nan_m ANﬁmsa

STABILIMENTO
GRANDI MOTORI

- - . i
seierrine eeniee - T8 awnotess FEIAT o0

B RRANE METER WA BNES MBS TR TeLa

Dopo il conflitto la produzione calo e nel contempo si avviarono i lavori di ricostruzione con grandi interventi
strutturali che consentirono alla Grandi Motori un nuovo decollo industriale su ampia scala grazie alle numerose
commesse ricevute: grandi motori, motori leggeri e veloci, macchine utensili, turbine a gas. Agli inizi degli anni
sessanta la fabbrica aveva riacquistato I'importanza che aveva prima della guerra. 1l nuovo splendore duro pero
poco tempo: nell’ottobre del 1966 nell’ambito del ridimensionamento della cantieristica prevista dal pitano Cipe, Vittorio
Valletta, presidente della Fiat, siglo con Giuseppe Petrilli, presidente dell’Iri, un accordo per la creazione della “Societa

Grandt Motori di Trieste”, fabbrica destinata a raccogliere l’eredita torinese.

A Trieste nel 1968 fu avviata la costruzione di un moderno stabilimento che entro in funzione nell’autunno del 1971,
assorbendo il personale dirigente e tecnico della vecchia Grandi Motort dv Torino e quello in prevalenza operaio ed

impiegatizio, dalla ex Fabbrica Macchine dv Sant’ Andrea di Trieste.

Nel 1971 la Fiat Grandi Motori diventa “Fiat Divisione Mare” e nel 1977 Fiat Turbo Meccaniche Turbogas (TTG).

Societa che vedra man mano diminuire la propria produzione fino alle dismissioni.
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Lo stabilimento di via Cuneo, nel corso della sua storia,
si distinse per la sua combattivita. Gia nel 1915 gli
operai si mobilitarono contro la guerra, poi nel

nell’agosto del 1917, contro la guerra e la mancanza

G11 sclopert

27 agosto del 1917, dalla prefettura di Torino: il Prefetto comunica:
I1 lavoro netv vart stabilimentu é stato ripreso nella quast totalita dagli
uomini. L’astenstone continua ancora da parte delle donne. All’Opificio
Costruzioni Artiglieri, su 2400 operai ne lavorano 1550. Alla fabbrica
Michelin su 1800, lavoranol 500 operai. Le operate delle Aziende Tessilt

di pane, che costo la vita di oltre cinquanta torinesi. g asiengono ancora dal lavoro. Alle Maglierie Filetti lavorano circa 400

Nel venti con 'occupazione delle fabbriche.

Poi il buio fascista.

Testimonianza di Anna Fenoglio. Lavoravo in una manifattura da Tollegno al Regio Parco. Avevo fatto la sesta
e ho dovuto smettere la scuola per poter andare a lavorare. Ho partecipato agli sciopert del 1917 contro la guerra, io
ero sulle barricate. Dopo é venuta un’altra.... si doveva organizzare 'occupazione delle fabbriche, ci stamo organizzati
bene e le abbiamo tenute per piu di dieci giorni. Ricordo che li al Regio Parco dove c’era la filatura Tollegno, non
c’erano case, ¢’erano tutti prati, campi dove st seminava il grano. lo e diverse donne dovevamo passare in mezzo a
quet campi li. Si andava alla Grandi Motort, a prendere le armi e le munizioni per portarle alle guardie rosse nella
nostra fabbrica.... perché se non rifornivamo di roba potevano darci Uassalto. Perché nel 20 cominciava ad esserci

qualche squadraccia fascista. Tratto da “Compagne” di Bianca Guidetti Serra

— ‘. -
- g O - =
= L —

Barricate 26 agosto 1917

Sciopero per il pane e contro la guerra

TPRINO IS/APRIELE 1345,

Seiepere gemerale scentr¢ Lummxuex tervere e fame completamente riuseity

Vikanno partecipato in HUS5E &li operal e gli implegati.A seguite della
mobildtazione effattw’dal Fronte dells Gioventh e da iGruppl di Difesa del=
le Demme,dai Comitatl di base die C.L.N. tutte le sotiele,dall*Universitd
alle seuole elenmentsri,gran parte de uffiel publiei e privati,meliissi=
ul megezl gi sone umiti agli eperal e sl ¢ avute ume parzisle imterruzieme
delle eoxmumicazione telefoniehe.

Adnehe tranvieri e ferrevieri khawne Iin nassa abbandemate il lavere.

Volontari délle Liberts delle formazieni feorameepenetrate mei sod=
borghi della cittd hanme distr@tte forti comtimgenti di ftruppe nazifassei=
ste,mentre Sap e Cap hanre protette le manifestazioni pepelgri,dalls s

di stribugione di stempa,ai eomizi,dove numerosi Xzyeratori haane ehiigika
431 ﬁé&u@,z a letta. ; ; .

Nessun incidmnte grave.

IL COMITATO DI LIBFRAZIONE NAZIONALE
DEL PIEMONTE.

Discorso del sindaco di Torino Giovanni Roveda alla Grandi Motori

donne. Alla Brevetti Fiat San Giorgio e seguita I’astensione completa.
Alla Fonderia Fiat lavorano pochi operai. Alla Fiat di corso Dante il
lavoro e stato ripreso regolarmente. Alla Manifattura Tedeschi non st

lavora.

Guardie Rosse

Occupazione delle

fabbriche 1920/21

Gli scioperi riprenderanno con vigore, nel marzo 1943 e nell’autunno del-
lo stesso anno, poi nella primavera del 1944, che costo la deportazione in
Germania di centinaia di lavoratori.

I1 18 aprile 1945, il grande sciopero preinsurrezionale.

Maggio 1945
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lLa guerra di Liberazione
202 Brigata SAP “Pino Casana™

Dopo I’8 settembre 1943, con 'occupazione nazista, molti operai sono costretti ad abbandonare la fabbrica per raggiungere
le prime Bande che vanno man mano a costituirsi nelle valli; altri diventano gappisti, altri ancora sono deportati in Germania,

ma i piu si organizzano nello stabilimento, diventando cosi I’embrione delle future Sap.

Le Squadre d’Azione Patriottica si strutturarono nella primavera

B 7Zona controllata Grandi Motori

del 1944 su proposta del comandante garibaldino Italo Busetto
al Comitato di Liberazione Nazionale per essere poi inquadrate

nel Corpo Volontari della Liberta.

Erano un’organizzazione territoriale armata, composta da squadre
di quindici-venti uomini. E difficile stabilire con esattezza il loro
compito, poiché la loro azione era calibrata a seconda del territorio
in cui operavano, campagna o citta. Il compito delle Sap cittadine

era: salvaguardare ’agibilita dei Gruppi di difesa della donna,

improvvisare comizi volanti, diffondere materiale di propaganda,

inviare i ragazzi renitenti alla leva in montagna presso le Brigate

alpine, organizzare scioperi, sabotare la produzione ma soprattutto

Vilia defla

Regina
L ¢
\/4

la salvaguardia dei mezzi di produzione da eventuali attacchi

delle forze naziste o dal trasferimento in Germania. A Torino le
La ci

a fu divisa in Sap avevano il loro fulcro nelle grandi fabbriche.

Jinque settori in ognuno O . . . . .
1 g All’inizio svolsero azioni di sabotaggio, fiancheggiando i Gruppi

di questi operavano d’Azione Patriottica clandestini e le Brigate partigiane; diventando

diverse Brigate Sap. cosl formazioni di alto profilo militare fino alla quasi indistin-

‘Sangone

guibilita con i Gap.

Giuseppe Casana “Pino”

Nato a Piacenza il 12 giugno 1908, da famiglia di tradizioni socialiste, si trasferi giovanissimo a
Torino. Nel 1939 entro come operaio ‘animista’ alla Fiat Grandi Motori. In fabbrica rinsalde i rapporti
con I'organizzazione clandestina comunista e alla caduta del regime fascista divenne membro della
rinata Commissione interna. Dopo 1’8 settembre 1943 dovette abbandonare la fabbrica per sfuggire
all’arresto e si uni alle prime formazioni delle valli di Lanzo. Dal giugno 1944 fu comandante della
polizia della 22 divisione Garibaldi. Venne catturato con Giovanni Gardoncini il 29 settembre 1944 a
Balme. Detenuto alle carceri Nuove, venne prelevato dai tedeschi con otto compagni. Furono portati

in piazza Statuto e qui fucilati per rappresaglia il 12 ottobre 1944.

Tratto da “Che il silenzio non sia silenzio” ISTORETO

1945 - Fiat Grandi Motori

202 Brigata Sap “Pino Casana™
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La Brigata SAP Pino Casana

Nel racconto dell’ultimo comandante: “T1 15 maggio 1944 su
ordine di Nepote Mariano si costituil la 20° Brigata
Sap con 1l’incarico di operare nella zona delimitata
Giulio Cesare -

fra corso Regina - Principe Oddone e

corso Vigevano.

I1 comando viene formato alla Fiat Grandi Motori.
Responsabile comandante viene nominato Rostagno Paolo.

I1 nerbo della Brigata fu dato raggruppando tre squadre,
con un complessivo di 43 uomini gia operanti fin dal
novembrel943. Con 1l’aiuto dell’organizzazione esistente
nello Stabilimento fu facile inquadrare subitamente molti
elementi, tanto che al giugno 1944 1la Brigata contava
oltre 200 uomini. L’organizzazione si perfezionava
maggiormente e si formava i1l primo magazzino d’armi,
Dato
17afflusso dei volontari si formano altre squadre e un
I1 2 ottobre 1944 il Comandante viene

ma non per questo si lascia la lotta. A

con i frequenti disarmi operati dalle squadre.

secondo Battaglione.
arrestato,
Comandante viene nominato Careglio Giuseppe e viceco-
mandante Allara Luciano. Un nostro magazzino di armi
viene scoperto in una casa sinistrata in via Aosta e
le armi confiscate. Si rimedia ora con 1 disarmi ed
i colpi di mano. Diversi elementigwvengono arrestati e
deportati in Germania, alcuni dei, quali senza ritorno.
A novembre la Brigata assume il-nome @GiRa¥Pino Casana”.
Si organizza nell’interno della Fist il sathagglo e
RS la _propageliCeses A
5 ﬁdRablno Bernardo) nl] T @ glovan;?cgﬁﬁma;*'§;$e am*i'i

‘qengono 1nv1at1 in. montagnaui v1a anche denaro, v1ver1v
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1945 - 1100 dei partigiani della Fiat Grandi Motori :

Archivio storico Fiat
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k;? .’colplto mor;a%mente. Viene allestita all’interne delld 3

ol "fabbrlca un 1nfermer1a, cheBCORM ' ausilio dell’energico . - A~ 1. o« 1. == — osmn W SR ey [RIIF PoTg

: Dot g Petrlnlipuxo moltissimi partlglanl. (xS ol Adi ; 1945 Cannoncuu)delpartgpanldbﬂ%yﬁay(}randﬁaﬁonﬁm

" mano. al Reg;q»Parco-&n un maga221no che ;‘tedeschlﬁu&flfh“fés“"1?7ﬁ%gt ‘i‘;; ﬂ_% ”ﬁ il m‘ yilt 1]

7 avevano fatto vicino+all@®Chiesa EFIH cu?’%fi caFE r,!‘ W i“ Pl !3 g\
di- bombesa man!materlale esplosivo pl‘;Ol] ttlllifp it dlrigént)é 8 "w_ e PR
-1t 8T SIMELENTE un ColpQatkibalin oG -Arseraie—di—wia : e v
Bologna chd s procura un. mort Le. £ diynrew foriti. ’ |

Diversi disgfiMDe®o vanno bene cENCERS

rocurano armi
e e b : X et ”.j,
automatiche e pistole. 1io del ,Brlgf.,E%r

N

& forte di oltre 450 uomini~di CUl un centinaio
operanti attivamente. Si giunge-cosi al’ 25vaprlle e si
inizia 1’insurrezione. I ranghi sono al completo con
Si fabbricano 150 bombe

Molotof e tutte le armi disponibili VENgONo prese.

gran afflusso di ‘volontari.

In una notte- operai -specializzati con un. camion  fanno
un’autoblinda. Viene preso il posto di  blocco di Stura

diversi commissariati ed il deposito dell’istituto

_Rebaudengo con molti prigionieri. In un combattimento
con un carro armato abbiamo -6 morti e 9 feriti. Dopo
accaniti combattimenti con i tedeschi e con-i ‘cecchini

si giunge alla fine dell’insurrezione vittoriosa”

* BRIGATA PINO CAS

Organico nelle varie epoches
Comandante ROSTAGNO Faolo dal I8/5/944 al 2/I0/1944 (arrsstate).
" CARBOLIO Giuseppe dal 3/10/944 al 7/5/945.
Vice Comandante ALLARA luciano dal I5/I10/944 al 7/5/945.
Commissario RABINO Bormarde dal 20/5/944 al 2/10/944.
" MASS0CCA Ge dal 3/10/944 sl 7/5/945

Vioe Commissario MASSOCCA G« dal 25/10/944 al 2/I1/944

" " NONIS libero dal 3/I1/944 al 7/5/945
Ufficiale di Codlogamentos CAREGLIO Giuseppe dal I18/5/944 sl 2/10/944

" " RABINO Bernamdo dal 3/10/944 al 7/5/945

CAPO a4 Stato Magglores DEFINA Hligio dal 25/6/944 al 28/4/945 deceduto in combatte

I° BATTAGLIONZ:
Comandante MAUTON: Ciro dal 22/5/944 al 20/11/944 (céssa per malattia)
" MINETTI Felice dal 2I/II/944 ak 7/5/945.
Commi¥sario RICCHI ANTBNIO dal 25/5/944 al 7/5/945
2° BATTAGLIONE ;
Comandante BALLO Bruno dal 15/6/944 al 7/5/945
Commissario GATTA Mario dal 25/6/944 al 7/5/945
DISTACCAMUNTIS I“ Distaccamentos
Comandante AGNEST Afgelo dal 7/6/944 al 1/5/945
Commissario mac HIA Sebasthdno dal 9/7/944 al 7/5/945
2° Distaccamentot
Comandante BOGGIO G. Dal I0/5/944 al 21/11/944 (smmalato)
" ODELLO. Giuseppe dal 22/I11/944 al 7/5/945
Commissario BERTOT B. dal 10/6/944 al 5/1/945
v r ARRU  dal 6/1/945 81 7/5/945
3° Distaccamentos
Comandante LOVERA Renato dal I5/8/944 al 7/5/945
Commissario LEONEZ Giuseppe dal I5/8/944 al 7/5/945
4° Distaccamentos
Comandante GIANNONE Damenico dal 20/7/944 al 6/11/944
" IOV RA Fiorenso dal 7/I1/944 al 7/5/945
Commissario DOGLIO Andrea dal 26/7/944 el 7/5/945.
PEDRONZTTO¢ Capo equadra dal 25/5/944 al 10/10/944 passato partigiano.
PERINO quinto sapo squa ra dal II/I0/944 al 7/5/945
PAVIA Battista eapo scuqdra dal 26/5/944 al 20/12/984 passato ad altra Brigata poi
rientrato.
CASALVOLON? Andrea capo squadra dal 21/I12/944 al 7/5/945
DAKIANI Perio oapo squadra dal 20/5/944 al 7/5/945
VANO Pietro ocapo squadra dal I5/7/944 al T7/5/945
CRIVELLARO oape squadra dal 28/5/944 al 15/11/944 passepartigiano perché ammalatoe
LIMBERTI Giovanni oapo squadra dal I6/I1/944 al 7/5/945
BUO Giovanni capo squadra dal 7/8/944 al 7/5/945
ALLASIO Alessandro capo squadra dal 20/7/944 al 5/2/945 poi pariigziane
BARBERO Armando oapo squadra dal 30/7/944 al 7/5/945
GIANNONE Domenioo cape squadra dal 7/I1/944 al 7/5/945«

1945-=Sappﬁfidél4?seﬁbief7
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francesi e dei partigiani.

Anna Bonivardi Nepote “Cecilia”

Facevo parte della 202 Brigata Sap “Pino Casana” e il mio nome
di battaglia era Cecilia. Ero volontaria nella Croce Verde, cosi potei
giustificare i miei spostamenti nelle varie case della citta, in molte
di queste vi erano famiglie con figli o mariti partigiani a cui io
portavo notizie o altro. Come infermiera insieme a due medici
anch’essi antifascisti organizzammo, nei primi mesi del 1945 un
piccolo ospedale all’interno della Grandi Motori. Con il dottore

Rebecchi ed il dottore De Petrini curammo alcuni soldati polacchi,

Tratto da “Compagne” di Bianca Guidetti Serra

STABILIMENTO
GRANDI MOTORI

Piccolo ospedale all’interno della Grandi Motori

Anna Bonivardi

S50
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Anno 22 . N; 10 — PREZZO Lire UNA FIEMONTESE 28 Aprile 1948

“« | ' ] A
{ “ll nostro compito & ora: annientare il nemico, costringerlo a
deporre le armi ed arrendersi a discrezione,, STALIN - 27 A 1045
Torino ha assolt t ito. Il nemico ¢ i
assolto questo compito. Il nemico ¢ stato annientato. PROLETARI DI TUTTI | PAESI, UNII‘EJII"!
FONDATO DA ANTONIO GRAMSCI E PALMIRO TOGLIATTI

" ORGANO_CENTRALE DEL PARTITO COMUNISTA ITALIANG -

1orino liberata per forza di popolo

Operai e partigiani uniti nella battaglia
L2 VO 0 TOFID . e i ierese| L@ temaglliar si @ chiusa

| Le forze sovietiche ed angloame-
ricane si sono congiunte sull’Eiba

It gen, Eisenhower in- [Brmo supe

s, Ralbons. o | Genoms. g umsveumte |
orma che il contatto fra|*234: Bema compietamen: |80 chilomelrt da Specie. For-| UJ 1) CJOVETNO

Grandi Motori

Danni causati dal

mllllﬁ}ﬂ“. Y
I;Il.]ll“llr'
L)

1945

Corso Novara angolo corso Palermo fori di mitragliatrici. Molti

Insurrezione di Torino 26/27 /28 aprile

palazzi della Barriera portano ancora i segni della battaglia.

Grandi Motori
| Servizio presidio

| rifugi, 1940

Grandi Motori

Rifugio con telefono,
1941
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[ luoght del Ricordo n Barriera di Milano

MOCNI Euce
BANFO Amo%%
CASANA PINO
MELIS SALVATORE
COSTANZO NATALE
CUMING ALFONSO
DEFINA ELICIO
DAZIANO CIOVANN)
A8 | DAZIANO CIUSEPPE

BOSIO AMEDEO
MOIA WALTER

FRANCONE Gio
CUCLIEMING /\i«%lqozzx
LOCo FRANCESCO pagyte
MORANDO MACCIORING
ROLFO FELICE
SCALENCHI FEDERICO
BARBERO ORAZIO

CHIO MARIO
BARBAROSSA CIOVANN
BECCARIA FRANCO
FERRARO GIUSEPPE
SIMONCINI ALFREDO

MAIRONE. ANTQ

COVERNATO V\NCHL\T?ZD

LATZARO NICOLA
CARBOLING DOMENICO
FERRERO CIOVANN
ARRICON} VIRCILIO
ROCNONE CIOVANN{
FERRERO RECIS MARIO
CANDOLFO Lujct
ERMA LuiC]

ARDUINO CIUSEPPE

€. RRARCO )

Questa grane lapide é dedicata agli operai e

impiegati della Grandi Motori, caduti per

I’Eterna Liberta, si trovava all’interno dello

stabilimento di via Cuneo, 20.

Dopo la demolizione della fabbrica é stata

(] trasferita presso il Museo Diffuso della Resi-

stenza in corso Valdocco, 4/A.

&

. - v’Qm‘ .
LINSUREZIONE DEL POPOLO TORINESE
CONTRO LA TIRANNIA TEDESCO FASCISTA
TOCCAVA LE ALTEZZE DELL'EPOPEA
NELLE CIORNATE FATALI
26 -27-28 APRILE 1945
QUANDO UN PUCNO DI OPERAI
DELLA CRAND] MOTORI,MALE ARMATI
LOTTAVA CONTRO L'ARTICLIERIA
= DI CARRI ARMATI TEDESCHI =

“E CO'I SASSI SI RISPONDE. AL PIOMBO "
(CARDUCCI)

INOMI DECLI EROI SACRIFICATISI

AMMONISCANO NEI SECOLIT POPOLI
A HAT PIU' ABDICARE LA LIBERTA

RICONQUISTATA A COSI' CARO PREZZO

ARRIC.ORI VIRCILIO
COSTANZO NATALE
DEFINA ELICIO s
LOCO FRANCESCO PAO™
@ ROLFO FELICE

AL MARTIRE
DELL ETERNA LIBERTA
MORANDO  MAGGIORINO

OPERAIO
26 - 4-1945

CAHUNE

=

Corso Vigevano, 62 Bis

Maggiorino Morando

operaio Grandi Motori

NELI

ARRIGONI VIRGILIO
COSTANZO NATALE
DE FINA ELIGIO
LOCO FRANCESCO PAOLO
ROLFO FELICE

La lapide e il cippo si trovavano all’interno dello
stabilimento sezione Grandi Motori di via Cigna,
dopo la demolizione della fabbrica la lapide ¢ sta-
ta ricollocata presso la Cascina Marchesa di corso

Vercelli, 141, mentre il cippo é conservato nello
stabilimento TTG di corso Romania, 161.

Cascina Marchesa - 22 aprile 2016

Commemorazione con le scuole A. Frank, Viotti,

Sabin e Marchesa. Oratore Sergio Chiamparino

10 aprile 2014 - Corso Novara, 20

AL MARTIRI

————

.

La scuola elementare Pestalozzi ricorda Antonio Banfo e Salvatore Melis

Seduta sotto la lapide Francesca Banfo figlia di Antonio. Oratrice Nunzia Del Vento

Iﬂlm A ol |

I | . ‘. ”“’”E“‘"
1 » i - HA0JA 2V,
IR i s
foi

"

¢ ‘OLIVA GIUSEPPE

Piazza Cesare Abba - 20 aprile 2015

Piazza Sofia. Il cippo ricorda
In questo Monumento é ricordato Orazio Barbero operaio della Grandi Motori e altri venti partigiani

Walter Moja operaio G. Motori
Commemorazione con gli alunni della scuola Abba. Oratore Francesco Salinas

e due partigiani
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Eroi dell’Eterna Liberta

Rosa Ghizzone non é ricordata nella lapide, perché morira un anno dopo per le ferite riportate la sera del 12/13 marzo 1945 (eccidio della famiglia Arduino)

Ghizzone Rosa

Mogni Eugenio

Banfo Antonio

Melis Salvatore

Cumino Alfonso

De Fina Eligio

Daziano Giovanni Daziano Giuseppe

Al

Bosio Amedeo

i
5

Guglielmino Andrea
A

Ghio Mario

i
Loco Francesco Paolo Morando Maggiorino
: &5 .
Barbarossa Giovanni

Beccarna Franco

Rolfo Felice

Ferraro Giuseppe

Costanzo Natale Fiorenzo

Moja Walter

) i\ »
‘ \ ©

——

Simoncini Alfredo

Mairone Antonio

Govemato Vincenzo

Garbolino Domenico

Lazzaro Nicola

-l -

Rognone Giovanni

Gandolfo Luigi

Ferrero Giovanni

Arrigoni Virgilio

Arduino Giovanni

I volti dei partigiani
non sono in ordine
alfabetico, ma sono
riportati secondo la

grandé lapide %

- e

Q4

e
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Luglio 1946

Operai in sciopero

Archivio Storico
della citta di Torino
Fondo

( Gazzetta del Popolo)
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Lo Stato nello Stalo

A partire dal 1948, la Fiat organizza in tutti i suoi stabilimenti, un vero
e proprio apparato repressivo. Questo apparato era cosi costituito: polizia
interna “La Sorveglianza”, di una magistratura “Tribunale” e i reparti
confino “Il Carcere”. Chi non veniva licenziato doveva subire queste
umiliazioni. Nei Reparti Confino (Officine Sussidiarie Ricambi, anche
conosciute con il nome Stella Rossa) erano destinati: i membri della
Commissione Interna, soprattutto Fiom, e ai militanti del Partito
Comunista e Socialista. Reparti umilianti, privi di attrezzature per
svolgere quel poco lavoro dequalificante e improduttivo, ideati dalla

Fiat al solo scopo di demolire il morale dei lavoratori.

Assemblea alla Grandi Motori

Foto Istituto Gramsci

14 luglio 1948
Sciopero per ’attentato a Togliatti

Foto Istituto Gramsct

fIAT 1.1

Federazione Lavoratori Metal

J/

Foto Istituto Gramsci

“Reparto Stella Rossa” non sappiamo esattamente a

quale stabilimento appartenesse.

Il Corpo dei Sorveglianti.

Lo strumento fondamentale utilizzato dalla Direzione della FIAT per compiere
fa sua opera di intimidazione e di persecuzione dei lavoratori, & rappresentato dal

corpo dei sorveglianti,

11 corso dei sorveglianti, che & stato nel corso di questi ultimi anni forte-
mente rafforzato attraverso |'aumento dei suoi effettivi che sono passati da 670
nel 1950 a circa 1200 (un sorvegliante ogni 43 dipendenti), ha assunio il vero e
proprio cerattere di corpo privato di polizia e viene adoperato = in contrasto con
la tegge che nell'Art, 133 - Testo unico di P,S, - ammette |'utilizzazione di guar
die private al solo scopo di vigilare e custodire la proprietd mobiliare ed immobi
liare = allo scopo di "vigilare"i lavoratani’ e non solo perché adempiano gli ob
blighi derivanti loro dal contratto di favoro, ma per impedire loro di aderire o
di essere attivisti di una determinata corrente sindacale,

| sorveglianti, che sono diretti da uno stato maggiore costituito da 11 ex
ufficiali déi.carabinieri in songedo, e precisamente i colonnelli Fantone, Penna,
Parenti, Bracoo, Rimini, Pontiglio, Cappetti, ed i maggiori Maggioni, Amisano e
Giordano, svolgono la loro attivitd non solo nell'interno degli stabilimenti ma
anche all'esterno soprattutto per scoprire se i candidati al posto di operaio o
di impiegato sono iscritti o hanno aderenze o parenti in determinati partiti pe=
litici, se sono lettori di ben noti giornali, per pedinare gli attivisti sindacg
1i o i membri di C,1., per piantonare le sedi sindacali, per controllare la parte~

cipazione ai comizi del sindacato,

NelItinterno dello stabilimento essi operano anche nei reparti di produzio-
ne e gli stessi capi officina devono sottostare alla loro azione poiché al sorve-
gliante & stata data la pib ampia libertd di agire come meglio ritiene, anche in-
terferendo direttamente nelle mansioni e nelle prerogative che sono sempre state

affidate ai capi tecnici, Avviene cos), in molti casi, che un sorvegliante inter=

- 49

[ “tribunali di fabbrica,

Un aspetto particolarmente grave della politica di persecuzione nei con
fronti dei lavoratori che usano dei loro diritti nellfinterno deila fabbrisa e
che conferma come la FIAT abbia veramente creato nellfinterno dei suoi stabili

limenti uno stato dentro lo Stato & quello dei tribunali di fabbrica,

A fianco di una sua polizia interna, 1a Direzione della FIAT ha difatti
istituito a partire dal 1923 i " tribunali di fabbrica " che hanno assolto al
compito di giudicare lavoratori che venivano denunciad dal corpo di sorveglian
za alla Direzione.

Questi organismi, formati dai massimi dirigenti dei singoli stabilimenti
e dalltispettore del corpo dei sorveglianti, sono entrati in funzione nei mesi
di settembre e otiobre del 1953 alla FIAT Lingottg, alla MIRAFIORI, alla  SPA,
alla SIMA e alla Grandi MOTOR! ed hanno agito con metodi e procedura tali da es
sere contemporaneamente sezione istruttoria e collegio giudicante. Essi sotto:
pongono gli operai " incriminati " - chiamati ad uno ad uno in mezzo ad un im=
ponente schieramento di sorvegiianti e di inquisitori, in unfaula appartata =
a vord e propri interrogatori ( circa i motivi per cui gti ! imputati® hanno
partesipato agli scioperi, circa I'identitd di chi ha promosso e ha fatto pro-
paganda per lo sciopero ) , con accompagnamenti di minaccie di provvadimenti
disciplinari per chi rifiuti di rispondere e infine con |lemanazione di un ve-
ro e proprio verdetto, nellai maggicranza dei casi & un licenziamento in tron-
00, i

Al fine di una giusta valutazione ci pare necessario riprodurre, ancora
una volta, lo svolgimento di alcuni " processi " tenuii dai " tribunali;di fah

brica ",

Uno dei casi pii gravi & certo quello del "processo" contro |toperaio GA
STALD! Giuseppe della FIAT Lingotto, ‘data la figura del GASTALDI, partigiano

proposto per fa decorazione, invalido di guerra e successivamente invalido del

lavoro o Il ¥ processo " si & svolto nella prima decade di settembre 1953,
"Giudici " in "aula " : FANTONE, GRANELLO, MARGINI. Avendo I' " imputato "
chiesto i1 'nome dell'interrogante, questi ha sentito il bisogno di rispondere:

" stia tranquillo, non sono uno della questura 1 ¥ ,

Ecco un estratto del " verbale di udienza " :
- Dov'era da mezzogiorno all® una del giorno 27.9.1953 ? ( periodo della
refezione, n.d.r. ) .

| reparti “confino,

L'azione di persecuzione e di intimidazione condotta dalla Direzione della
FIAT nei confronti dei lavoratori, assume un carattere spiccatamente reazionario
alla fine del 1952 quando viene creato il primo "confino" Fiat, E' in quella data
difatti che nasce ufficialmente all?interno del complesso il "confino politico¥
per 1'isolamento degli elementi, siano essi operai o impiegati, che pil si sono
distinti nel condurre la lottu in difesa degli interessi dei lavoratori.

Moito si & detto e qualcosa si & anche scritio in merito ai reparti “confi
no"',

Qui noi vogliamo lasciare direttamente la parola ai lavoratori della 0.S.R.
(cosl & denominata la prima officina "confino" Fiat) che in un documento hanno vo

luto riassumere l'origine e la vita del loro stabilimento.

nun g tofficina 0.S.R. vede la sua costituzione verso la fine del 1952, In
un primo tempo per dichiarazione della stessa nostra direzione, tale officina do-
veva essere adibita alla revisione del 'macchinari delle varie sezioni FIAT, Era
perd iniziata, in quell'epoca, da parte della direzione Fiat, una violenta campa=
gna contro 1'organizzazione sindacale FIOM, contro i lavoratori aderenti al parti
ti Comunista e Socialista.

Questa azione che tendeva ad espettese dalle fabbriche i lavoratori che ad_e:
rivano a queste organizzazioni, e che era condotta in modo particolare contro i
dirigenti e gli attivisti dell'organizzazione sindacale unitaria, fece cambiare
strada alla direzione generale della Fiat che vide nella nuova officina il possi-
bile luogo di concentramento dei dirigenti dei lavoratori,. per reprimere il movi-

mento sindacaie e politico nelle grandi sezioni.

Da questo momento ha inizio, {o meglio diventa pil organica) da parte della
direzione Fiat, una sottile opera di spionaggio, di accertamenti precisi delle at-
tivitd o responsabilitd sindacali e politiche dei lavoratori nelle grandi Sezioni,
che si conclude con il confinamento di lavoratori alla 0,S.R. che diviene, sempre

pit evidentemente, un "confino" politico e sindacale della FIAT,

I lavoratori vengono trasferiti con prevalenza in prossimita delle elezioni
di C.l., Questo per intimidire i lavoratori, per distruggere I'organizzazigne nel-
ta fabbrica, per privare di un elemento dirigente la lista presentata dalla FIOM
per le elezioni di C.l.

Dal punto di vista tecnico la sezione 0.S.R.,alla sua costituzione,appare

- 13

Queste tre pagine sono tratte da “DOCUMENTI SULL’ATTACCO AI DIRITTI DI LIBERTA DEI LAVORATORI ALLA ELA.T.” a cura della Fiom Provinciale di Torino - Dicembre 1955
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Borgata Monte Bianco

Il Primo Quartiere

Sez.
Grandi

E il primo in ordine di tempo ad essere costruito dal comune di Torino per dare s Z

una piccola risposta al disperato bisogno di abitazioni. Sette fabbricati (270

alloggi) di edilizia popolare, costruiti nel 1908, a ridosso di corso Vigevano, '

dove gli insediamenti industriali man mano andavano a collocarsi, Ansaldi (G. Core, _'
Motori), Sima (acciaierie), Incet (cavi elettrici) ecc.. 3 Vigevan, |

Tutte queste fabbriche attirarono manodopera non solo dal Piemonte ma anche

dal resto d’Italia. A nord di corso Vigevano, con ordine urbano, I’edilizia sara

lasciata all’iniziativa privata. Solo nel 1920 un secondo intervento di edilizia

pubblica verra realizzato nel quadrilatero di via Desana, Chatillon, Lauro Rossi

e Cigna. Questo Quartiere si sviluppera all’ombra delle ciminiere e del rumore

assordante provocato dal collaudo (di settimane) dei grandi motori marini.

Fonderie

Primo Quartiere i a Desa Ghisa Borgata
. . A
Via Pinerolo f e
= =
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MICHELE SFORZA

—

Elio Vittonetto ¢ un pittore di archeologia industriale.

Un piovicte dellindushia italiana

I suoi quadri si riferiscono a vecchi stabilimenti

DOCUMENTI SULI’ATTACCO Al DIRITTI . . .

E i i B abbandonati come la Manifattura Tabacchi e la

MICHELE ANSALDI s . Yl "
mal Michelin di via Livorno.
, : Alla Grandi Motori ha dedicato oltre quaranta opere che

testimoniano I’agonia di una Grandiosa Fabbrica

Beesbe 1955 2 e dela FION ol & TORNO

Bianca Guidetti Serra
Compagne

MEMORIA CIVICA
DEI CADUTI DELLA RESISTENZA A TORINO

uuuuuuu

Bibliografia

Michele Ansaldi. Un pioniere dell’industria italiana,

a cura di Antonio Fossati, Universita di Torino, 1951.

Documento sull’attacco ai diritti di liberta dei lavoratori alla Fiat,

Fiom Provinciale di Torino, Dicembre 1955.

Citta sotto il fuoco della guerra, di Michele Sforza, Rodorigo Editore,
Roma, 2014

Che il silenzio non sia silenzio, ISTORETO, aprile 2015.

IL LANTERNINO

Storia della Barriera di Milano 1852 - 1945 ,
di Angelo Castrovilli e Carmelo Seminara, Officina della memoria, Torino, 2004.

Compagne, di Bianca Guidetti Serra, Einaudi ,Torino, 1977.

CAPANNONE SCOPERTO jun| 4| EN

a8
. . . . ‘
I curatori della mostra ringraziano: 1

2y ". . s
Archivio Storico Fiat “,

Archivio Storico della citta di Torino

P AP
e s R . SIMATTINO INVERNALE
Biblioteca Civica “Primo Levi” LK

Istituto Gramsci

e

RO



